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9 GLAVNE UGOTOVITVE EKONOMSKEGA VREDNOTENJA

Predmet naloge je bilo ekonomsko vrednotenje, ki je bilo izdelano za:
* celotni odsek Ptuj-Ormo3,
* pododsek Ptuj-Markovci in
* pododsek Markovci-Gorignica in GoriSnica-Ormos.

Priekonomskem vrednotenju so bili upoitevani podatki iz izdelanega prometnega modela in Prometne
Studije nove ceste povezave Ptuj-Markovci-Gori$nica-Ormo3 (Lineal d.o.0., november 2017).

Pri ekonomskem vrednotenju je bil upodtevan realistiéni scenarij rasti prometa, hkrati pa je bila
izdelana tudi preveritev za optimisticni scenarij rasti prometa.

Pri ekonomskem vrednotenju smo poleg strodkov investicije, stroikov obratovanja in rednega
vzdrievanja ter ostanka vrednosti upostevali $e €asovne koristi uporabnikov — prihranke é&asa
uporabnikov pri potovanju, ki nastanejo zaradi krajsih voznih asov, koristi iz naslova ¢akanja na
nivojskem prehodu ez eleznitko progo, koristi iz naslova ustavljanj na prehodih za peice in kriZis¢ih,
koristi zaradi zmanjsanja porabe goriva, eksterne koristi,

Zbirni rezultati ekonomskega vrednotenja so prikazaniv spodniji tabeli.

Preglednica 78: Rezultati ekonomskega vrednotenja, realisti¢ni scenarij rasti prometa
Koristi Stroski NPV IRR [ K/S
UPRAVICENOST CELOTNEGA ODSEKA PTUJ - ORMOZ
4% diskontna stopnja

S1 53.503.911,82 € 56.284.050,85 € -2.780.139,03€ 3,61% 0,95

J1 64.936.686,77 € 58.065.188,53 € 6.871.498,24 € 4,90% 1,12
5% diskontna stopnja

S1 45.609.515,00 €| 54.481.607,99 € -8.872.092,98 £ 3,61% 0,84

J1 55.440.015,53 € 56.158.774,96 € -718.759,42 € 4,90% 0,99

UPRAVICENOST PODODSEKA PTUJ-MARKOVCI
4% diskontna stopnja

S1 31.874.105,27 € 13.658.074,03 € 18.216.031,25 € 14,14% 2,33

J1 42.231.802,92 € 15.439.211,71 € 26.792.591,21 € 16,93% 2,74
5% diskontna stopnja

S1 27.134.533,42 €| 12.832.820,67 € 14.301.712,75 € 14,14% 2,11

J1 36.034.296,92 € 14.509.987,64 € 21.524.309,28 € 16,93% 2,48

UPRAVICENOST PODODSEKA MARKOVCI-GORISNICA-ORMOZ
4% diskontna stopnja

S1 21.629.806,54 €| 42.625.976,82 € -20.996.170,28 € -0,60% 0,51

11 22.704.883,86 € 42.625.976,82 € -19.921.092,97 € -0,31% 0,53
5% diskontna stopnja

S1 18.474.981,59 €| 41.648.787,32 € -23.173.805,73 € -0,60% 0,44

J1 21.524.309,28 € 36.034.296,92 € -22.243.058,71 € -0,31% 0,47
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Glavne ugotovitve ekonomskega vrednotenja so:

odsek Ptuj - Ormoi

a)

b}

c)

d)

f)

Prihranki €asa, ki nastanejo zaradi izgradnje nove glavne ceste, bodo ves as pozitivni.
Najvedje koristi zaradi prihrankov ¢asa se pojavijo pri osebnih vozilih. Prihranki &asa bodo vedji
pri varianti J1.

Prihrankov pri prevozenih kilometrih zaradi izgradnje nove ceste Ptuj-OrmoZ ne bo. V letih
2020, 2025 in 2040 bodo prevoZene poti na omreju z investicijo daljse kot na omreZju brez
investicije.

Pri 4% diskontni stopniji je ekonomsko upravi€ena le varianta J1. Neto sedanja vrednost je pri
varianti J1 vedja od nig, interna stopnja donosa (IRR) je vecja od 4%, razmerje K/S je vecje od
1. Varianta sever 1 (51) ni ekonomsko upravicena.

Pri 5% diskontni stopnji ni upravi¢ena nobena od obravnavanih variant.

V primeru optimistiénega scenarija rasti prometa sta ob upoStevanju 4% diskontne stopnje
ekonomsko upraviéeni obe varianti. Ob upostevanju 5% diskontne stopnje je upravicena samo
varianta J1.

Ob upoitevanju realistiénega scenarija rasti prometa znasa verjetnost, da bo ekonomska neto
sedanja vrednost pozitivna, v primeru S1 30,9%, v primeru J1 pa 69,8%.

Ob upostevanju optimisti¢nega scenarija rasti prometa se verjetnost, da bo ekonomska neto
sedanja vrednost pozitivna, poveca (v primeru S1 na 65,2%, v primeru J1 pa na 85,4%).

pododsek Markovci-Gorisnica-OrmoZ

g)

Prihranki &asa, ki nastanejo zaradi izgradnje pododseka Markovci-Goridnica-Ormoz, se bodo
pojavili 7e takoj po izgradnji tega odseka. Najvegji prihranki casa se pojavijo pri osebnih vozilih.
Prihranki ¢asa na tem pododseku so enaki za obe varianti (ta odsek ima namrec pri obeh
variantah enak potek).

Prihranki pri prevozenih kilometrih, ki nastanejo zaradi izgradnje pododseka Markovci-
Gori¢nica-Ormo?, se bodo pojavili v letu 2040, in sicer samo pri osebnih vozilih in lahkih
tovornih vozilih. V letih 2020 in 2025 prihrankov pri prevoZenih kilometrih ne bo. Prihranki pri
prevoZenih kilometrih so enaki za obe varianti.

Obe analizirani varianti (sever 1 in jug 1) sta ekonomsko neupravieni. Neto sedanja vrednost
(NPV) je pri obeh variantah manj$a od ni¢ (pri 4% in 5% diskontni stopnji), interna stopnja
donosa (IRR) je negativna, razmerje K/S je manjse od 1.

pododsek Ptuj-Markoveci

)

m)

Prihranki €asa, ki nastanejo zaradi izgradnje celotnega pododseka Ptuj — Markovci, se bodo
pojavili 7e takoj po izgradnji tega odseka, in sicer Ze v letu 2025. Najvedji prihranki casa se
pojavijo pri osebnih vozilih. Prihranki ¢asa so veji v primeru variante J1.

Prihrankov pri prevozenih kilometrih zaradi izgradnje nove ceste na odseku Ptuj-Markovci ne
bo. V letih 2025 in 2040 bodo prevoiene poti na omreZju z investicijo dalj3e kot na omreZju
brez investicije, in sicer pri obeh obravnavanih variantah.

Obe analizirani varianti (sever 1 in jug 1) sta ekonomsko upravieni. Neto sedanja vrednost
(NPV) je pri obeh variantah pozitivna (pri 4% in 5% diskontni stopnji), interna stopnja donosa
(IRR) je pri obeh variantah veéja od 5%, razmerje K/S je pri obeh variantah vedje od 1.

Med obravnavanima variantama je bolj$a varianta J1, ker ima vijo neto sedanjo vrednost in
vi$jo interno stopnjo donosa ter boljse razmerje K/S.
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5 GLAVNE UGOTOVITVE EKONOMSKEGA VREDNOTENIJA

Predmet naloge je bilo ekonomsko vrednotenje odseka Ptuj — Markovci, ki bo predstavljalo strokovno
podlago za izbiro in umescanje odseka v prostor.

Vrednotenje je bilo izdelano na osnovi:
e rezultatov iz izdelanega prometnega modela in Prometne $tudije nove cestne povezave Ptuj-
Markovci-Goridnica-Ormoz, Lineal d.o.o., november 2017,
e ocenjenih vrednosti investicije za vse obravnavane variante, ki so bile povzete iz Studije »Studija
variant in predlog najustreznej$e variante za odsek glavne ceste Ptuj-Markovci,
e predvidene dinamike izvedbe — predvideno je bilo, da bodo aktivnosti v zvezi z izgradnjo odseka
Ptuj-Markovci potekale v letih od 2022-2024.

Glavne ugotovitve ekonomskega vrednotenija so:

e Najcenejga med obravnavanimi variantami je varianta J2, ki ji sledita varianti S1 in J3. NajdraZja
je varianta 54.

e Najvegje koristi zaradi prihrankov ¢asa se pojavijo pri osebnih vozilih, pri tovornih vozilih pri
vetini variant teh prihrankov ni oziroma so majhni. V letu 2025 in 2040 se najvecje koristi zaradi
prihranka ¢asa pojavijo v primeru J1 in 12, sledita jima varianti J3 in S1.

e Prihrankov pri prevoZenih kilometrih ni.

e Kot merilo za izbor med variantami je bilo v ekonomskem vrednotenju izbrano razmerje
»koristi/stroski«.

e Ob upostevanju 4% in 5% diskontne stopnje so se kot ekonomsko upravi¢ene pokazale variante
S1, 41, J2 in J3. Med temi ima najbolj3e razmerje med koristmi in stro3ki varianta J2. Ta varianta
ima tudi najvisjo neto sedanjo vrednost in najvisjo interno stopnjo donosa.

e Pri vseh ekonomsko upravienih variantah je verjetnost, da bo investicija ekonomsko
upravi¢ena, 100%.

o Z ekonomskega vidika se je kot najugodneja izkazala varianta J2, ki ima najbolj3e razmerje med
koristmi in strogki, najvijo neto sedanjo vrednost in najvisjo interno stopnjo donosa.
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7. SKLEPNA OCENA

Elaborat obravnava oceno eksternih strokov, ki so povezani z zdravjem ljudi (hrup, zrak) in posrednimi
vplivi na podnebne spremembe v okviru projekta Izdelava prometne 3tudije in izdelava podlag za projektno
in investicijsko dokumentacijo nove ceste povezane Ptuj-Markovci-Gorinica-Ormoz.

V elaboratu so ovrednoteni kumulativni vplivi izvedbe posameznih variant cestne povezave med Ptujem in
OrmoZem. Okoljski parametri in eksterni strogki so ocenjeni za naslednje variante:

- scenarij SCO: obstoje¢e omreZje,

- scenarij SC1: odsek Markovci-Ormoz (brez navezave Ptuj — Markovei),

- scenarij SC3: odsek Markovci-Ormoz in variantni poteka ceste Ptuj — Markovci:
o 4 severne variante (S1, S2, S3 in S4),
© 3 juZne variante (J1, J2 in J3).

Ocenjena so obremenitev s hrupom ter emisije onesnaZeval v zrak in toplogrednih plinov na $ir§em
prometnem omreZju med Ptujem in OrmoZem. Ocena okoljskih parametrov je izvedena za vse obravnavane
scenarije in Casovne preseke v letu 2015 (SC0), za leto 2020 (SCO in SC1), za leto 2025 (skupno 12 omreZij)
in za leto 2040 (skupno 11 omreZij).

Posamezne variantne resitve so primerjane na podlagi dologitve stopnje obremenjenosti stavb z varovanimi
prostori in prebivalcev v teh stavbah s hrupom ter koliin spro$¢enih TGP in onesnaZeval zraka na &irSem
prometnem omrezju.

Obremenitev okolja s hrupom

V obstojeCem stanju je obremenitev s hrupom najvegja na obmo&ju srediséa Ptuja (regionalni cesti R1-29
in R3-710) ter ob drzavnih cestah G1-2 Ptuj~OrmoZ in R1-228 Spuhlja~Zavr&. Obremenitev s hrupom je
najvetja v strnjenih naseljih, za katere je znadilna predvsem obcestna pozidava.

Ob sirSem cestnem omreZju med Ptujem in OrmoZem je po oceni v obstojeCem stanju leta 2015 s hrupom
preobremenjenih:

- glede na mejne vrednosti 766 stavb (2.773 prebivalcev),
- glede na kriti¢ne vrednosti 318 stavb (1.066 prebivalcev).

Ob glavni cesti G1-2 je obremenitev s hrupom povedana predvsem v naseljih Ptuj (Ormoska cesta), Spuhlja,
Borovei, Mogkanjci, Goridnica, Cvetkovei, Trgoviiée, Velika Nedelja in Mihovei. Ob regionalni cesti R1-
228 med Spuhljo in Zavréem je gostota pozidave ob cesti najve&ja v naseljih Spuhlja, Zabovei, Markovci,
Bukovci in Stojnci.

Obremenitev s hrupom se bo ob obstojedem cestnem omreZju brez nove cestne povezave Se naprej
povecevala zaradi pri¢akovanega nara$€anja prometa v prihodnje. V primeru izgradnje nove cestne
povezave je pri¢akovana obCutna razbremenitev obstojetega cestnega omreZzja, kar se bo posledi¢no
odraZalo v manjsi emisiji hrupa in manjsi izpostavljenosti prebivalcev hrupu.

Vpliv obravnavanih scenarijev na razbremenitev okolja s hrupom na ¥irfem obmocju obravnave je
naslednji:

- daljinski vpliv nove cestne povezave je ocenjen kot pozitiven,
- gledano v celoti vse variante obfutno zmanj3ajo obremenitev s hrupom zaradi cestnega prometa,
- zmanj3anje Stevila prebivalcev, ki Zivijo v preobremenjenih stavbah:
o pri juznih variantah: na mejne ravni med 33 in 40% in na kritidne ravni med 41 in 55%,
© pri severnih variantah na mejne ravni med 40 in 57% in na kriti¢ne ravni med 58 in 78%,
- severne variante so prometno bolj privlatne in u¢inkovite ter zato bolj razbremenijo obstojeée cestno
omrezje.

Severne variante cestnega odseka med Ptujem in Markovci bodo v primerjavi z juznimi variantami po oceni
bolj razbremenile obstojeco glavno cesto G1-2 na obmoéju Ptuja (Ormoska cesta) in Spuhlje ter regionalno
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cesto R1-228 med Spuhljo in Zavriem, kjer je gostota pozidave ob obstoje¢em drZavnem cestnem omreZju
najvedja, saj bodo nase pritegnile tako daljinski tranzitni promet kot tudi lokalni in medregijski promet.
JuZne variante bodo nase pritegnile predvsem daljinski tranzitni promet, zato se bo v primeru izvedbe juznih
variant obremenitev cestnega omreZja med Ptujem in Spuhljo ter med Spuhljo in Zavr&em v primerjavi s
severnimi variantami razbremenila v manjsi meri. Posledi¢no bo skupna obremenitev okolja na SirSem
prometnem omreZju pri severnih variantah manj3a kot pri juznih variantah.

Ob novogradnji se bo neposredna obremenitev s hrupom sicer povetala, zato bo treba na teh obmogjih v
fazi priprave DPN opredeliti potrebne omilitvene ukrepe, na podlagi katerih obremenitev okolja zaradi
obratovanja novega vira hrupa ne bo prekomerna. Neposredna obremenitev okolja bo po oceni vedja pri
severnih variantah zaradi gosteje poselitve ob predvidenih novogradnjah (naselja Ptuj, Spuhlja in
Zabovci), medtem ko bo pri juznih variantah neposredni vpliv pove¢an predvsem na obmocju naselij Nova
vas pri Markovcih in na obmog&ju Krajinskega parka Sturmovei.

Kakovost zraka

Viri onesnaZevanja zraka na $irSem obmogju so cestni promet, kurid¢a in proizvodni procesi. Stalna
povelana onesnaZenost zraka je prisotna ob pomembnejsih prometnicah in ob industrijskih obratih, v ¢asu
kurilne sezone pa je povetana koncentracija onesnaZeval, ki so posledica obratovanja kurilnih naprav.
Cestni promet ima pomemben delez pri skupnih emisijah dusikovih oksidov, ogljikovega monoksida in
hlapnih organskih spojin.

V splosnem velja ugotovitev, da je onesnaZenost zraka v obstojeem stanju je zmerna, pri Eemer je v
poletnih mesecih povedana onesnaZenost zraka z ozonom, v zimskih mesecih pa z lebdeéimi delci, ki so
predvsem posledica individualnih kuri3¢ ter v manjsi meri prometa.

Glavne ugotovitve primetjave emisij onesnaZeval med obstojetim omreZjem in omreZjem z obravnavanimi
scenarije nove cestne povezave med Ptujem in OrmoZem v letu 2040 so naslednje:

- emisije dudikovih oksidov se pri vseh obravnavanih scenarijih delno povelajo, emisije hlapnih
organskih spojin se praviloma delno zmanj3ajo,

- sstali§éa emisij onesnazeval so bolj primerni scenariji z juznimi variantami med Ptujem in Markovci,

- povecanje emisij duSikovih oksidov (NOx): pri juznih variantah med 2 in 4%, in pri severnih
variantah med 3 in 9%,

- sprememba emisij delcev PMs: pri juznih variantah med -1 in +2%, pri severnih variantah med +1
in +6%,

- sprememba emisij hlapnih organskih spojih: pri juznih variantah med -3 in +1%, pri severnih
variantah med -2 in +3%.

Pri¢akovano pove&anje emisij NOx je predvsem posledica povedanja cestnih odsekov, Stevila prevoZenih
km in hitrosti voznje. Ne glede na pri¢akovano povetanje skupne emisije onesnazeval se bo zaradi
priakovane preusmeritve prometa kakovost zraka ob obstojeCem cestnem omreZju z gosto obcestno
stanovanjsko pozidavo izbolj3ala.

Podnebne spremembe

Zmanjievanje emisij toplogrednih plinov (TGP) iz prometa se uvri¢a med prednostne naloge vizije prehoda
Slovenije na nizkooglji¢no gospodarstvo. Cestni promet je med ob&utnejSimi viri toplogrednih plinov. Z
nadrtovanimi ureditvami je na obmoéju med Ptujem in OrmoZem pri¢akovana preusmeritev preteZnega
dela tranzitnega prometa iz obstojedega cestnega omreZja na novo drzavno cesto, kar bo vplivalo tudi na
spremembo emisij TGP na $irSem prometnem omreZju.

Glavne ugotovitve primerjave emisij TGP med posameznimi prometnimi scenariji so naslednje:

- emisije TGP se pri vseh obravnavanih scenarijih delno pove¢ajo,
- s stali§¢a emisij TGP so bolj primerni scenariji z juZznimi variantami med Ptujem in Markovci,
- povetanje emisij TGP v letu 2040:

o pri juznih variantah med 1 in 4%,
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o prisevernih variantah med 4 in 9%.

Pri¢akovano povedanje emisij TGP je predvsem posledica povedanja cestnih odsekov, Stevila prevoZenih
km in hitrosti voZnje ter v primerjavi s skupnimi emisijami TGP na obmoéju Slovenije ne bo bistveno
vplivalo na podnebne spremembe.

Ocena eksternih stroSkov prometa

Na podlagi ocene okoljskih parametrov so v strokovni oceni na podlagi smernice Update of the Handbook
on External Costs of Transport (2014) denarno ovrednoteni eksterni stro3ki zaradi vpliva na zdravje ljudi
(obremenitev okolja s hrupom, emisije onesnaZeval in posrednih vplivov na podnebne spremembe (emisije
TGP).

Z novo cestno povezavo se bo skupna dolZina cestnega omreZja poveala, prav tako so pri¢akovane vecje
hitrosti voZnje in skupno Stevilo prevoZenih kilometrov. Ne glede na to se bodo zaradi obcutne
razbremenitve obstojetega cestnega omreZja in posledidno manjse emisije hrupa na obstojecih cestah, ki
potekajo tudi skozi gosto pozidana obmo&ja, skupni eksterni stroski pri vecini obravnavanih prometnih
scenarijev zmanj3ali.

Zmanjianje skupnih eksternih stro§kov bo od obravnavanih ¢asovnih presekov bolj uéinkovito v konénem
planskem obdobju leta 2040, ko je na $irSem prometnem omreZju pricakovano manj3e Stevilo osebnih vozil,
tranzitni promet pa bo ne glede na pri¢akovano naras¢anje potekal pretezno po novi povezovalni cesti.

Ocena skupnih eksternih stro$kov zaradi vplivov na zdravje ljudi (hrup, zrak) in na podnebne spremembe
je glede na napovedi prometnih obremenitev v planskem obdobju leta 2040 naslednja:

- pri obstojetem omreZju dosegajo skupni eksterni stroki 1.146.670 EUR EUR/leto,

- pri upoStevanju cestne povezave Markovci — OrmoZ z navezavo na Zavr¢ (SC1Z) se skupni eksterni
strodki zmanjSajo na 1.144.670 EUR/leto,

- pri juznih variantah dosegajo eksterni stroski med 1.109.650 in 1.124.160 EUR/leto,

- pri severnih variantah dosegajo eksterni stroski med 1.101.630 in 1.168.370 EUR/leto.

Skupni eksterni stroski prometa se med posameznimi obravnavanimi scenariji bistveno ne razlikujejo. V
planskem obdobju leta 2040 bodo eksterni strodki prometa, povezavi z zdravjem ljudi in podnebnimi
spremembami, najmanj3i pri scenariju SC3 S2Z in SC3 S3Z, sledita scenarija SC3 J1Z in SC3 J2Z. Pri
severnih variantah bodo eksterni strodki delno manj$i zaradi pri¢akovanega oblutnejdega zmanjSanja
obremenitve okolja s hrupom, pri juznih variantah pa bodo manj3e emisije onesnazeval in TGER,

Datum: Odg. izdelovalec Studije:
junij 2018 Bostjan PerSak, univ.dipl.fiz.
)
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8. UGOTOVITVE NALOGE

Na podlagi izdelane prometne Studije oz. makroskopskega maodeliranja, lahko klju¢ne ugotovitve
strnemo sledece:

OBSTOJECE STANIJE

- Prometne obremenitve, so bile v obdobju zadnjih 5 let (2011-2015), na SirSem in oZjem
preucevanem obmodju, relativno konstantne oz. so naraséale zelo zmerno.

- Na merodajnem preseku »Puhov most« je npr. osebni promet v obdobju 2011-2015, narascal
v povpredju 1% letno, lahki tovorni promet 2% letno, teiki tovorni promet pa je v povpredju
ohranjal svojo vrednost.

- lzvidika SV Slovenije, je tovornega prometa, ki v obstojecem stanju gravitira na mejne prehode
Gruskovje, Zavr¢ in Ormoz, v primerjavi z mejnimi prehodi v sklopu panevropskih koridorjev
(Sentilj, Dolga vas in Pince) opazno manj. 1z spodnje tabele lahko razberemo, da na mejnih
prehodih Gruskovje, Zavr¢ in OrmoZ poteka 25% lahkega in 17% tezkega tovornega prometa
(¢e 100% predstavlja vsota obremenitev vseh 6 navedenih mejnih prehodov na obmocju obdelave).

PLDP 2015
mejni prehod LT {do 3,5t} | TT (nad 3,5t)
Zavré Ho 133 AETE
ormoi i a9 3

Grugkovje

Sentilj

Dolga vas
Pince

PROJEKCIE ZA PRIHODNOST

- Prometne obremenitve na obmocju obdelave, so v prihodnosti v osnovi odvisne od: socio-
ekonomskih vrednosti (notranji oz. ciljno-izvorni promet) in od rasti tranzitnega prometa
(zunanji promet), predvsem v smeri panevropskih koridorjev.

- »Demografski vrh« socio-ekonomskih podatkov, je pri¢akovati v obdobju okoli leta 2025. Po
tem bo deleZ delovno aktivnih prebivalcev pricel opazno upadati, na drugi strani pa bo narascal
dele? upokojenih. Upadati bo zacelo tudi Stevilo vseh prebivalcev. Ze danes, $e bolj pa v
prihodnosti, bo zaznati zmanjsevanje $tevila Solajoéih se, predvsem dijakov in §tudentov. Torej
od obdobja okoli leta 2025, se pricakuje upad notranjega prometa (promet znotraj SV
Slovenije), kar bo demografsko pogojeno.

- Projekcije zunanjega prometa oz. tranzita, ki izhajajo iz nacionalnih projekcij oz. prometnega
modela, pa po drugi strani kaZejo konstantno rast tranzita vse do konca preucevanega obdobja
2040. V nalogi je bil upostevan realisti€en in optimisti¢en scenarij dane rasti.

POVZETEK REZULTATOV

- Na podlagi rezultatov, ki izhajajo iz izdelanih makroskopskih prometnih modelov in so
upostevali podana izhodis¢a ter gledano iz vidika naloge, lahko rezultate povzamemo kot:

o Prometne obremenitve na oZjem obmodju obdelave (med Ptujem in OrmoZem) bodo
leta 2040 (gledano v celoti), vedje kot leta 2025, a ne izrazito (linearno) vedje. Opazno
velje pa bodo prometne obremenitve v letu 2040, na panevropskih koridorjih (AC Al
in A5), sploh v optimistitnem scenariju rasti.
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o Nova cesta Markovci-Ormo? v »scenariju 1« (torej brez nove ceste Ptuj-Markovci), bo
razbremenila obstojeco cesto G1-2. Priakovati je, da se bo nanjo preusmerilo cca. 2/3
prometa iz obstojete ceste G1-2. Prometno se bodo razbremenila naselja na odseku
Spuhlja-Ormoj3, hkrati pa se bodo znatno povecale prometne obremenitve na odseku
danainje regionalne ceste R2-228 proti Zavréu in sicer na odseku Markovci-Spuhlja.

o lzmed severnih variant poteka ceste »Ptuj-Markovci«, sta prometno gledano najboljsi
varianti »S3« in »S4«. Varianta»S3« ima najkrajsi potek do, v nadaljevanju nacrtovane
ceste Markovci-Ormo#, zato tudi najbolj obremeni dano cesto. Varianta »S4«
naértovano cesto v nadaljevanju Markovci-OrmoiZ obremeni nekoliko manj, saj se z
scenariju potekalo vet lokalnega prometa (na relaciji mesto Ptuj-GoriSnica- Formin).
Gledano iz vidika predmeta naloge, lahko kot najoptimalnejSo izmed severnih variant
oznacimo varianto »S3«.

o Razlike med juZnimivariantami poteka ceste »Ptuj-Markovci«, niso velike. Pri¢akovano
je, iz prometnega vidika najbolj optimaina varianta »J1«, saj nudi najkrajso pot do, v
nadaljevanju naértovane ceste Markovci-Ormoz. Razlike med variantama »J2« in »J3«,
so minimalne. V varianti »)2« ter »J3«, je ob koncu planske dobe projiciran PLDP cca.
6% manjsi, kot v varianti »J1«.

o Gledano v celoti (vseh 7 variant ceste Ptuj-Markovci) ter iz vidika odvijanja prometa, je
najbolj optimalna varianta »J1«, ki ne le nudi najatraktivnejSo povezavo do v
nadaljevanju na&rtovane ceste Markovci-Ormoz, ampak tudi najbolj razbremeni Puhov

vvvvv

o Za novo cestno povezavo »Zavré-prikljuéek Forming, so bolj ugodne severne variante
cest Ptuj-Markovci, ki nudijo atraktivnejSo povezavo do/iz mestnega obmocja Ptuja,
kamor gravitira vecina regionalnega prometa iz zaledja in naselja Zavrc.

o PUHOV MOST: Iz rezultatov prometnega modeliranja, lahko tudi zaklju¢imo, da Puhov
most do konca planske dobe 2040 ne bo »prometno pregorel«. Modelirane
prometne obremenitve za prihodnje ¢asovne preseke in omreZja, tako na nivoju PLPD,
kot na nivoju urnih konic, so namrec¢ ob¢utno pod kapacitetno mejo dvopasovne ceste.
Kapaciteta tovrstne dvopasovne ceste zna3a na nivoju PLDP 24.000 vozil na dan (v
rezultatih prometnih modelov je doseZen max. PLDP mostu 15.988 vozil/dan), v enoti
urnega prometa pa znas$a kapaciteta 2750 vozil/uro (v rezultatih prometnih modelov
je doseZeno najvec cca. 2100 vozil/dan).

Prometne obremenitve na nivoju urnih konic (voz/h), so podrobneje opisane v loéenem elaboratu

elaboratu, bo podana tudi analiza morebitne preocbremenjenosti bodocega omreija.

Podane ocene o najugodnejiih variantah poteka ceste Ptuj-Markovci, so podane »le« iz vidika
makroskopskega prometnega modeliranja. Konéno, objektivnejSo oceno o najugodnejsi varianti,
bodo podala nadaljnja vrednotenja iz ekonomskega, okoljskega in prostorskega vidika, ki bodo med
ostalim, kot vhodne podatke koristile rezultate, ki izhajajo iz izdelanih makroskopskih modelov,
predstavljenim v tej Studiji.
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Kapacitetna analiza krifi§¢ v sklopu prometne $tudije novih cestnih povezav Ptuj-Markovci-Goridnica-OrmoZ é lineall

8. POVZETEK IN UGOTOVITVE

vavw

Dan elaborat zajema kapacitetno analizo 11 kriZi$¢ v sklopu izven-nivojskih priklju¢kov na naértovani
cestni povezavi Markovci-Gorinica-OrmoZ. Na danem odseku nove ceste, se predvidevajo 4 izven-
nivojski prikljué¢ki (Markovci, Zagojici, Formin in OrmozZ), pri cemer je prikljuek »Markovci« preverjen
v dveh variantah (v odvisnosti od smeri poteka nadaljevanja ceste na odseku Markovci-Ptuj).

Vhodni prometni podatki za potrebe kapacitetne analize kriziS¢, so bili povzeti iz makro prometnega
modela, ki je bil izdelan v enoti jutranje in popoldanske koniéne ure. Analiziran je merodajen asovni
presek konec planske dobe 2040, za scenarij optimisti¢ne rasti prometa (detajlnejsi opis je podan v
loéenem elaboratu, ki obravnava makro prometne modele).

.....

vvvvv

nivojskih prikljuékov, podaja odli¢ne izhodne rezultate iz vidika kapacitete (nivoji uslug A in minimalne
kolone). Hkrati dana geometrija nudi tudi visok nivo prometne varnosti, tudi iz vidika preprecitve
voZnje v napaéno smer. Pri nadaljnjem naértovanju je potrebno upostevati detajl izvedbe in oznacitve

Maw

enosmernih uvozov v kroZice oz. fizi€ne logitve pasov na dvosmernih »rampah« (sliki spodaj).

Iz vidika prometne varnosti, je kljuénega pomena tudi, da se prikljucki (»rampe«) na glavno prometno
smer (torej cesto Markovci-OrmoZ) navezujejo preko pasov za pospeSevanje. V nasprotnem primeru,
ni zagotovljene potrebne preglednosti vozil, saj priklju¢evanje poteka pod ostrim kotom. Velja
razmisliti tudi o uvedbi zaviralnih pasov na glavni prometni smeri. Iz vidika kapacitete niso potrebni, bi
bili pa koristni iz vidika prometne varnosti.

Nadaljnjemu naértovanju priklju¢kov in same ceste, je potrebno dati posebno pozornosti, saj gre za
»hibriden« tip ceste, ki ga pri nas vozniki v veliki ve€ini $e ne poznajo (dvopasovnica z izven-nivojskimi
prikljucki).

Maribor; 7.2.2018

lzdelal: mag. Matej DOBOVSEK univ. dipl.inZ.prom.

33



